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Auch wer in der City wohnt, mdchte:

[

- ruhig wohnen,

- fir die Kinder ungefsdhrdete épielmdgiichkeiten haben,:
- sich in dem Garten setzen kbOnnen, ;
- die Wdsche im Freien trocknen,

~ bei offenem Fenster schlafen,

-~ die Spatzen pfeifen horen,

- in frischer Luft spazierengehen,

~ nicht immer iiber Asphalt und Beton laufen,

- die Kinder ohne Angst auf die StraBe schicken,

- in Wohnungsndhe einkaufen,
- es nicht weit zur Arbeit haben,

-~ auch mit einem 86ffentlichen Verkehrsmittel rasch zur
FPabrik kommen,

Es gibt noch ein paar Stellen in Bielefeld, wo das noch
erhalten ist. Zum Beispiel: die Brandenburger StraBel,

Hier planen die gewthlten Ratsherren der Stadt
vier- bis sechsgeschossige Wohnbldcke. 5

~ in die G#rten, die die Leute sich liebevoll gestaltet
haben.

- Hier erholen sie sich, Hier spielen die Xinder aus der
Nachbarschaft,

~ Die Eigentiimer wiirden die Stadt unterstiitzen , wenn sie
hier statt AbriB und hMietskasernen offentliche Parkgiirtel
anlegen wiirden. '




’

Die neuen Bauherren und die Stadtplaner rédumen auf.
‘Das Ergebnis:

Wer in die City ziehen muB8,

—~ wohnt buchstdblich in einer Autoflut, ‘

- kann seine kleinen Kinder nur in der Wohnung spielenz
lassen. ,

- hat-einen Garten lokm weit entfernt- wenn iiberhaupt

~ kann die Wdsche nur im Keller trocknen; '

- kann selbst mit Dobpelfenstern nicht ruhig schlafen,

—~ sieht Spatzen nur im Urlaub,

- lebt im Gift der Autoabgase,

- mui bis zur VWeser fahren, um frische Luft zu bekommen,

- sieht nur noch Asphalt und Beton, - |

- kann die Kinder nicht mal auf die Strafle schicken
und in der Wohnung ist zu wenig Platz /

~ hat zwar ein groBles Kaufhaus um. die Ecke,

- fahrt aber weit zur Fabrik

- und qudlt sich mit dem Auto durch die Staus, weil der
tffentliche Nahverkehr 1ingst nicht ausreicht (Eine
U-Bahn-Lihie macht keinen &ffentlichen Nahvelkehr.
Da muB man schon eine Menge mehr tun, wie Busspuren,
Bus-Vorfahrt, andere Fahrzeiten u. a. )

Der Mechanismus der Stadtzerstdrung

- In die Innenstadt kamen auch schon vor 1oo Jahren viele Leute.!
- Wo viele Leute sind, finden Geschédfte viele Kiufer. ;
- Wo viel geksuft wird, wird viel verdient.
- Wo viel verdient wird, dehmen sich die Geschifte immer

mehr aus. '
- Yenn ein Gesch8ft groler werden will, muid es den Nachbarn

die HEuser abkaufen.
— Die Nachbarn hezndeln den Preis ihrer Hiuser hoch. Dadurch

entstehen die hohen Bodenpreise in der City.

—~ Die EBigentiimer versuchen nun eine Rendite zu erzielen,
die den hohen Bodenpreisen entspricnt. Da dieses mit den
Vohnungsmieten nicht geht, strebef Rendite aus einer Ge-
schaftsnutzung des Grundstiicks =2n.

Dazu miiszen sie geeignete Hiucer bsuen: statt wohnhiuser
entstehen also Geschiaftshiuser. Venn sie nicht selber
bauen konnen, verkzufen sie d=2s Grundstiick an Konzerne
oder reiche Geschiaftsleute.




- Wo viele Geschdfte gemacht werden, heben weitere Firmen
Interesse mitzuverdienen. So entstehen neue Kzaufhduser.
Ihre Neubaufen vertreiben . weitere Bewohner.

— Die Zingemeindungen haben zur Folge, daB8 mit den Steuer-—
geldern der Vorstéddte nicht mehr die Vorstddte ausgebaut
werden, sondern die Steuergelder verddrkt auf die Innen-

stadt konzentfiert werden.

‘Das Tedeutet: Die Versorgung in den Vorstiddten soll ver-
oden, damit die Geschifte in der City noch mehr verdienen.
Die Folge: noch mehr Neubauten, noch mehr verdrdngte Be—
wohner, noch mehr Verkehr, noch mehr 3StraBen und so weiter
und so weiter .

Die neuen Bauherren rdumen aufg
. i

- Die Stadt wird ausgenommen wie eine Gans.
- Das Sozialgefiige wird zerstort.
- Mietgiinstige Wohnungen gehen verloren.
- Die neuen Wohnungen sind teuer - das vermindert den Lohn.
- Statt mehr Lebensquslitdt erhalten die Stadtbewohner

weniger Lebensqualitit.]

Was wirklich passiert, wird mit modischen Spriichen vernebelt.

Oberbiirgermeister Schwickert: ".... eine aktive, dynamische
City schaffen."|

Es wurde vom Fortschritt geredet, von Attraktivitdt und
Dynamik. Und es wurde dafiir unentwegt abgerissen und neu
gebaut.

Was dabei herauskam, wurde immer schlechter - schlechter als
vor 1oo0 Jahren.

YWarum?

Weil nicht fiir die Leute gebaut wurde, sondern nur dafir,

- daB Bauherrn mehr Niete erhalten

- und Warenhiuser mehr Umsatz machen. :

Die Cityerweiterung ist radiksl und brutal,



Bielefeld ist das groBte Sanierungsgebiet der BRD. In
Bielefeld ridumt man griindlich auf nach dem Motto:
Warenhduser rein - Bewohner raus!

Wohin mit den Bewohnern? An den Stadtrand oder in die unbe-
bauten Gdrten alter Birgerhiuser.

Rentable Nutzung bei hohem Bodenpreis ist nygr mdglich bei
gewinnintensiver Nutzung. Gewinnintensiver als Wohnen sind
Geschiaftshiuser, Verwaltupgén und Dienstleistungsbetriebe'Wie‘/
Banken, Kaufh&user, Arztpraxen, Versicherungen, Discotheken ...

Die City ist rentabel - leer und tot.

Tagsiiber ist die City eine Konsumschieuse}— nichts mehr!
Abends ist sie leer und tot: Eine Geisterstedt

Denn: Wo es nur Geschdfte gibt und sonst nichts,

da ist abends nach Geschidftsschlul nichts mehr los.

Die Menschen in der City sind nur noch Kunden. |

Stadtautobahnen fiir die Warenhiuser :

~ Warenhduser und Stadtplaner vertreiben die Bewohner asus der
Innenstadt an den Stadtrand. | ;

— Andererseits sollen die Leute in den Warenhiusern der City§
moglichst viel Geld lassen. g

- Wenn in der City immer mehr umgesetzt werden soll, miissen
sie, und immer mehr weitere Kiufer, in die City gelockt
werden.

~ Die Stadtplanung hilft den Warenhiusern dabei:

sie 1Bt riesige StraBlenschneisen quer durch die Stadt

schlagen - angeblich zur "Bequemlichkeit der Kunden".

Sie macht aus der City eine art Autobahnkreuz:

-~ durch vier- bis sechsspurige StraBen,

- durch den Ostwestfalendamm, '

~ durch geplante Stadtschnellstrafen wie die Teutoburger- i
strale,

- mit dem geplanten Verkenrskreuz Ravensberger Spinnerei

Das ist nur Dienst am Kunden und demit Dienst an einigen

Warenhdusern - sonst nichts.

Die Verkehrsplanung fir die City-vWarenhiuser verschlingt

allein in Bielefeld iillisrden. YWundern wir uns, daB fiir
andere Ziele kein Geld mehr da ist? Jedes Jahr wird ge-—
kiirzt: der Sozialetat, der Kulturetat, der Jugendetat u. a.

Warum? - das wissen wir jetzt!




Das Kaufhaus dréngt die Stadtverwaltung immer mehr und
groBere StraBen zu bauen. (Damit immer mehr Kunden aus dem;
Umland kommen) Dafi;r zahlt es keinen Pfennig. %
Das kostet aber: Grundstucksankauf, Gebdudeentschadigung,
AbriBkosten, StraBehbau, verianderte |
Kanalisierung'— jeder Kilometer fur
wenigstens zwei Millionen DM, immer aus
der Steuerkasse, ' ;

Filr diesen absurden StraBenbau konnten wir viele HallenbZ#der,

Schulen, Kindergirten, Parkanlagen haben. (Die Stadt: "Wir
haben kein Geld".)

Die Stadtpalanung sagt: Wenn wir das Kaufhaus nicht in die
Stadt bekommen, haben wir auch kein Geld ein Hallenbad zu
bauen. )

- Das klingt gut, ist aber total falsch.

Rechnen wir:

~ Das Kaufhaus zahlt Steuern. !

Richtig. 5

- Das Kaufhaus will iiber die Stadtsanierung Parkpl&dtze haben.
Dafiir miissen Grundstiicke angekauft werden, derAbbruch der
Hiuser bezahlt werden, planiert und geteert werden. Wer

zahlt das? Zum groBten Teil der Steuerzahler. (Bodenordnung
heiBt das Vernebelungswort.)



Die 3Staedtplanung verschafft den ‘iarenhiusern so viele
Wettbewerbsvorteile (durch die Verkehrsplanung u. 2. ), |
daBl viele Geschédfte in den Vorstédten sich nicht mehr halten i
klnnen. VYenn die Versorgung dann schlechter wird, sind die |
Bewohner gezwungen zum Einkaufen in die City zu fahren. %
Gibt es am Ende Nilch und 3rot nur noch im Kaufhaus 7 km ent-?
fernt?

Die Stadtplanung zwingt uns,

uns in die eigene Tasche zu liigen: _
die WarenhZuser sind viel teurer als die Ldden an der Ecke,
weil die Warenhduser offentliche Mittel (Subventionen) in
enormer Hohe bekommen:

durch StraBenbau,

¥

Bodenordnung u. a.
Das wird alles mit unseren Steuern bezabhlt - und schlieBlich
kostet uns jede einzelne Autofahrt in die City noch dazu runde
fiinf DM (7 km Autofahrt kosten pro km 0,30 Di. Hin- und Riick-
fahrt: 4,20 DM. Parkplatz 1,-- DM. Summe: 5,20 DM).

1

Die Warenh#user brauchen ganze Stadtbereiche filir ihre Park-
platze

Biir die Parkplitze werden ganzeiStadtbereiche kzhlgeschlagen
und zugeteert. Am Sonntag spricht der Baudezernent in seiner

Festrede von der Aktivitidt der Stddte. Am Montag macht er die!
Parkplatzwiisten.

Pulgédnger werden zu lMenschen zweiter Klasse.

Denn:

— Vor dem Auto hat man Achtung.

~ Seine Strecke soll storungsfrei sein.

~ Deshaldb werden FuBgidnger und StraBenbahnbenutzer unter die
Erde gebracht. _

- Hier missen sie von Autoabgasen vergiftete Kendle durch-

gueren.




Wer hier unter der StraBle arbeitet, lebt acht Stunden und mehr’
wie in einer Gaskammer. Das Gesundheitsamt 148t sich nicht
blicken. %iirde man die Luffvergiftung messen, milte der Jahn-
platztunnel ndmlich geschlossen werden.

Wenn fihrt men' hier {iber Leichen?

Die Stadtplaner sagen: Eine U-Bahn ist modermer.
Die Stadtbewohner wissen jedoch, deB es keinen SpaB macht

unter der Erde, im Dunkeln, wie in Maulwurfsgingen, transpor-
tiert zu werden.

Und wer nachrechnet sieht, wie absurd die U-Bahnplsanung ist.
Zugegeben - an einigen kurzen Stellen gibt es keine andere
Losung, als unter die Erde zu gehéh. Aber den groBten Teil

der Strecke kann die StraBenbzhn oben bleiben. Wenn sie eine
eigene Trasse hat, ist sie dort genau so schnell wie unter '
der Erde. An den StraBenkreuzungen kog%et es nur ein Tau- i
sendstel der U-Bahnkosten, in die Ampelschaltung die StrafBen- |
bahnvorfahrt einzubauen. i

Aber warum billig planen, wenn man sich mit Steuergeldernb :
Denkmiler setzen will und fiir Bauldwen Konjunktur machen soll.

Ubrigens: Wenn die StraBenbahn unter die Erde soll, dient das

auch dazu, die vierspurige StraBe sechsspurig zu machen.

Folge: noch mehr Platz fiir Verkehr. , | f

Folge: wo die Stadtplaner es dem Autofahrer durch immer |
breitere StraBen so bequem machen, wire man schon
blod, mit der StraBenbahn zu fahren.

Folge: Die StraBenbshn fiéhrt mit immer weniger Leuten.

Folge: immer mehr Defizite.

Fiir wen plenen die Stadtplaner eigentlich?

Eine kleine radikale Minderheit veriZndert das dezentrale
Stadtsystem. Mit ihrem Kreuz auf dem Wahlzettel haben die%
Stadtbewohner nicht gesagt, daB ihre Vertreter Bielefelds
City den michtigen Dienstleitungskonzernen iiberlassen
sollen.

Sie haben nicht einer Kommerzialisierung eines einstmals
funktionierenden Stadtsystems zugestimmt.

Die Stadt gehSrt uns - wie planen sie besser!.




T

Die ‘Stadt Bielefeld kaufte das Gildemeisterfabrikgebiude fiir.
75 Millionen DM. (Gildemeister erhielt also seinen Neubau zu
3/4 geschenkt) Die Stadt muB. anschlieBend das teure

Geldnde wieder teuer verkaufen. Das Geld hat nur ein grofer
Konzern, etwa eine Versicherung. Aber der Konzern kauft nur,
wenn er das Geld wieder hereinwirtschaften kann. Das lduft

nur bei hoher Ausnutzung des Gebdudes: durch ein Hochhaus. -
Das Hochhaus mit vielen Arbeitspl&tzen und Kunden zieht
enormen weiteren Verkehr in die ‘Stadt.
Folge: weitere Verkehrsballung.

- Folge: weiterer StraBenbau.

Folge: weitere Steuermittel fiir Verkehr. |

Achten Sie darauf:

Der StraBenbau von den Wohnungen zu den Fabriken ist fiir die
Stadt uninteressant. <,
Der StraBenbau orientiert sich auf die City - auf die Waren- §
hiuser. - |




